PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - OPIS TECHNICZNY - DROGI:

Dane inwestora: Karkonoska Panstwowa Szkola Wyzsza w Jeleniej Gorze
UL. Lwowecka 18
58-503 Jelenia Gora

Dane jednostki projektowej: AGP SP. Z 0. 0.1 WSPOLNICY SPOLKA KOMANDYTOWA
AL. HALLERA 157/16,
53-201 WROCLAW

Adres obiektu budowlanego: Jelenia Gora
UL. Kadetow 3

Uklad komunikacyjny - drogi:

1. Przedmiot inwestycji.

Niniejsze opracowanie w zakresie branzy drogowej ma na celu zaprojektowanie uktadu komunikacyjnego
obslugujacego inwestycje polegajaca przebudowie budynku powojskowego na centrum integracji spoteczne;j
wraz z infrastruktura techniczna i zagospodarowaniem terenu.

W ramach projektu przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacej infrastruktury drogowej czyli drog
manewrowych, chodnikoéw i parkingu do przebudowy i remontu w celu dostosowania do petnienia funkcji
zwiazanej z planowanym sposobem uzytkowania catego obiektu oraz poprawg stanu technicznego istniejacego
uktadu drogowego nie przewidzianego do przebudowy.

2. Istniejacy stan zagospodarowania dzialki.

W chwili obecnej teren przeznaczony na inwestycje jest catosciowo zagospodarowany zgodnie z pelniona
wczesniej funkcja budynku wojskowego. Infrastrukture drogowa stanowia drogi dojazdowe o nawierzchni
betonowej, asfaltowej i z kostki kamiennej oraz chodniki z kostki betonowej, kamiennej oraz asfaltowe w zlym
stanie technicznym z czg$ciowo funkcjonujacym odwodnieniem do kanalizacji deszczowej. W poinocnej czgsci
obszaru opracowania znajduje sie parking dla pojazdow osobowych.

Obsluga komunikacyjna obszaru odbywa si¢ poprzez istniejaca sie¢ drog dojazdowych ul. Lwoweckiej i
Kadetow wzdtuz toréw kolejowych do centrum miasta.

Dodatkowo teren inwestycji jest charakterystyczny pod wzgledem duzych réznic wysoko$ciowych, oprocz drog
o duzych spadkach wystepuja liczne murki oporowe 1 skarpy.

3. Konstrukcje nawierzchni.
Przyjecie kategorii ruchu dla projektowanych nawierzchni.

Pod katem charakterystyki obciazen przyjeto nastepujace kategorie ruchu dla projektowanych nawierzchni:

KR2 — ruch $rednio lekki (Lyo 73 < 13) droga dojazdowa, drogi manewrowe.

KR1 —ruch lekki (Lyo <12) drogi manewrowe parkingdw i stanowiska postojowe.
Chodniki —dla ruchu pieszego

* L100 — liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobg na pas obliczeniowy

4. Warunki gruntowo wodne.
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Dla parametrow:

Wykopy </=1m lub nasypy </=1m
Utwardzone pobocza i catkowite odprowadzenie wod opadowych
Wystgpowanie swobodnego zwierciadta wody ponizej 1m poziomu terenu

5. OKreslenie stopnia wysadzinowoSci.

Podtoze zbadano do glebokosci 3,0 — 6,0 m., Pod warstwa nasypow budowlanych i niekontrolowanych. Zalegaja
plastyczne i twardoplastyczne oraz $rednio zaggszczone pospotki i zwiry zaglinione o korzystnych parametrach
wytrzymato$ciowych. W otworach dla potrzeb projektowanej budowy parkingdéw zalegaja warstwy
wysadzinowych na granicy watpliwych piaski gliniaste i pospotki gliniaste. Wody gruntowej w otworach nie
stwierdzono — warunki wodne korzystne.

W tych warunkach w zaleznos$ci od rodzaju gruntu i warunkéw wodnych mozna przyja¢ grupg G2 no$nosci
podtoza nawierzchni.

UWAGI:

W przypadku stwierdzenia wystepowania nasypu niekontrolowanego z zawartoscia frakcji organicznych
powyzej 5% po wykorygowaniu na poziomie spodu warstwy podbudowy, nalezy wymieni¢ grunt do
spagu tej warstwy na grunt mineralny o ciagtym uziarnieniu.

Z uwagi na zte parametry konstrukcyjne w warstwie nasypu niekontrolowanego oraz mozliwosé¢
uplastycznienia gruntu rodzimego podczas prowadzenia prac budowlanych przewidziano wykonanie
warstwy wzmocnienia podtoze poprzez wykonanie wymiany gruntu i1 nawiezienie stabilizacji
cementowej o parametrach Rm 2,5 MPa na glgbokosci 15cm. Natomiast w obszarze chodnikdéw i miejsc
postojowych azurowych przewidziano wymiang gruntu na piasek sredni o CBR >/=15%

Ulepszone lub wymienione podtoze gruntowe powinno posiada¢ parametry:

wtorny modut odksztatcenia dla KR1/2 — 100, [MPa]
wskaznik zageszczenia dla KR1/2 — 1,00

6. Przyjecie przekrojéw konstrukcyjnych.

DLA DROGI DOJAZDOWEJ ASFALTOWEJ PROJEKTOWANEJ | REMONTOWANEJ
warstwa $cieralna — AC-11 S gr. 5cm

warstwa wigzaca — AC-16 W gr. 7cm

podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 gr. 20 cm

grunt stabilizowany cementem RM 2,5 MPa gr. 15cm

podioze gruntowe

DLA DROG MANEWROWYCH I PARKINGOW Z KOSTKI BETONOWE]

nawierzchnia — kostka betonowa fazowana gr. 8cm szara (dla stanowisk postojowych grafitowa)
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 gr. 20 cm

grunt stabilizowany cementem RM 2,5 MPa gr. 15cm

podloze gruntowe

DLA CHODNIKOW Z KOSTKI BETONOWEJ PROJEKTOWANYCH | REMONTOWANYCH
nawierzchnia — kostka betonowa gr. 8 cm szara

podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

podbudowa — kruszywo tamane 0/31,5 zageszczone mechanicznie gr. 15¢cm

warstwa odsaczajaca piasek $redni o CBR >/=15 % gr. 10 cm

podtoze gruntowe

DLA CHODNIKOW PARKOWYCH Z KRUSZYWA
nawierzchnia — piasek tamany lcm
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- podbudowa — kruszywo tamane 0/31,5 zaggszczone mechanicznie gr. 10cm
- warstwa odsaczajaca piasek $redni o CBR >/=15 % gr. 10 cm
- podtoze gruntowe

» DLA OPASEK BUDYNKU

- nawierzchnia — kostka betonowa gr. 6 cm szara

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

- podbudowa — piasek $redni o CBR >/=15 % gr. 15 cm
- istniejace lub wykonane zasypki $cian budynku

7. Geometria ukladu drogowego.

Geometria ukladu drogowego wynika z przyjetego sposobu zagospodarowania dziatki i dostosowania
wysokosciowego na granicach opracowania oraz geometrii istniejacych uktadow komunikacyjnych w przypadku
remontu nawierzchni

7.1. Pochylenia poprzeczne.

- dla przekroju chodnikéw w ciagu- 2%
- dla drég manewrowych projektowanych i przebudowywanych 2%

7.2. Spadki podluzne.
- dla drog manewrowych do 5%

- dla stanowisk postojowych 1-2%
- dla chodnikow do 5%

7.3. Szerokosci projektowanych ciagéw komunikacyjnych.

Szerokos$ci zaprojektowanych ciagdw komunikacyjnych wynikaja z przyjetego sposobu zagospodarowania i
szczegbtowo zostaly opisane na planszy drogowej projektu zagospodarowania terenu.

- droga dojazdowa z kostki kamiennej 5,0m
- droga wzdhuz $ciany frontowej 6,65m
- chodniki 1,5; (parkowe 1,2m)

7.4 Projektowane luki kotowe.

- wlaczenia drog manewrowych R- 3,0 — 5,0m
- wyokraglenia w obrebach placow manewrowych R-1,0m

7.5. Skarpy, nasypy

7 uwagi na istniejace znaczne spadki wystepujace w terenie przewiduje sig:

- wyburzenia istniejacych murkoéw oporowych i budowg nowych

- wykonanie podej$¢ rampowych do istniejacego budynku

- wykonanie lokalnych regulacji skarp i nasypow

- wykonanie lokalnych wzmocnien skarp ptytami betonowymi azurowymi 40/60/10 w miejscach gdzie skarpy
zbliza¢ si¢ beda do wartosci spadku 1:1.

8. Odwodnienie.

Za pomoca spadkéw poprzecznych i podtuznych do projektowanych wpustéw kanalizacji deszczowej. Z alejek
parkowych czgSciowo retencyjne czgsciowo do przyleglej zieleni.

9. Elementy brzegowe nawierzchni.
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- krawezniki betonowe 15/30/100
w $wietle h-12cm
obnizone w swietle h-2,0cm
zlicowane h-0cm na stykach technologicznych
- obrzeza betonowe 8 /30/100
- obrzeza betonowe 6/20/100
- oporniki kamienne 10/30 z rozbioérki
- obrzeza parkowe z 1 rzedu kostki kamiennej 9/11 na tawie betonowej oporowe;j

10. Docelowa organizacja ruchu.

Przewiduje si¢ funkcjonowanie projektowanego uktadu komunikacyjnego jako ciagu pieszo - jezdnego pod
wzglegdem organizacji ruchu jako ,,Strefa zamieszkania” (znaki D-40 / D-41) w obrgbie ktorej obowiazuja
nastegpujace uregulowania ruchowe:

- pierwszenstwo pieszych przed pojazdami
- ograniczenie predkos$ci do 20 km/h
- parkowanie tylko w miejscach wyznaczonych
- skrzyzowania rownorzedne
Dodatkowo wprowadzono ruch jednokierunkowy na odcinku drogi pod tarasem i ograniczenie wjadu dla
pojazddéw wyzszych niz 2,2m

11. Informacja BIOZ.
Niniejszy projekt obejmuje budowe drég manewrowych i chodnikdéw, jako drég publicznych zwiazanych z

przebudowa budynku powojskowego na centrum integracji spotecznej przy ul. Kadetéw 3 w Jeleniej Gorze.

Uwzgledniajac specyfike projektowanego obiektu budowlanego kierownik budowy zobowiazany jest sporzadzi¢
plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu zapewnienia bezpieczenstwa pracownikow i osob trzecich. Plan
bioz winien dotyczy¢ nw. robdt budowlanych, stwarzajacych zagrozenie:

- roboty zwiazane z wlaczeniem zjazdu w droge publiczna i chodnika - wykonywanie robot obok paséow
jezdni, na ktérych odbywa sig ruch pojazdow samochodowych w ,.strefie niebezpiecznej”,
- wykonywanie robot przy uzyciu sprzgtu zmechanizowanego.

12. ART.36a.

Umozliwia si¢ zmiany w projekcie wchodzace w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie
spowoduja one naruszenia obowiazujacych przepiséw i zasad wiedzy techniczne;.
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